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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

VerschluSdeckel fiir Kraftfahrzeugkuhler 

Ein VerschluSdeckel (10) fur ei'nen ortsfesten Stutzen 
eines Kraftfahrzeugkuhlers ist mit einem Deckelinnenteil 
(14) versehen, das eine Stromungsverbindung zwischen 
dem Behalterinneren und dem Behalteraufleren und eine 
Ventilanordnung (11) zum Freigeben und Sperren der 
Stromungsverbindung aufweist, wobei ein hin- und her- 
bewegbarer Ventilkorper (22) der Ventilanordnung (11) 
zum Behalterinneren hin gegen einen Dichtsitz (21) am 
Deckelinnenteil (14) unter Vorspannung derart gedruckt 
ist, dafS er bei Uberschreiten eines Grenzwertes des Be- 
halterinnendrucks vom Dichtsitz (21) abhebbar ist. Zur 
Schaffung eines VerschlufSdeckels (10), mit dem einer- 
seits em Offnen bei einem durch Stauwarme erzeugten 
Uberdruck in einfacher und kostengiinstiger Weise ver- 
hindert ist und mit dem andererseits nach wie vor sicher- 
gestellT ist, dafS der Behalter bei weiterem Ansteigen des 
Druckes geschutzt ist, ist vorgesehen, daf^ die Vorspan- 
nung, mit der der Ventilkorper (22) gegen den Dichtsitz 
(21) gedruckt ist, betriebsgesteuert einstellbar ist. 
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^^'^""^ rucksichtigendei^^ren Offnungsdruck eingestellt wer- 

Bei bekannten VerschluSdeckeln fur bsDW Kr«frf«hr """S""'^^'^'='^-°'J"«be'-d™<=kgesteuerl, sokanndieSteu- 

zeugkuhler ist der Ventilk6rper defventUanor^^^ ^"f Moton-aum von Otto-Mo.oren 

stanter Weise derart beaufSg7da6 Se JSlnll^^^^^^ ^fl '"^"'"f " abgenommen werden. Ist dagegen ein 

dung zwischen dem Kuhlerinnfren und deSS .n ^'^'^'"'^'^hes S.gn^ vorgesehen. so kann dieses unmittelbar 

dann ge.ff„et wird. we„„ ^nS^:^^^^^7:s " Sen^"^ ^^^^^""--^ Bandung he^eleitet 

;e^Je™S£t^^^^^ Eine bevcugte konstruktive AusfUhrung f.r die ^o.- 

dtSk^'uTh'dt?;^^^^^ , DieKraftabe^ragungzwischenAn^ebundDruckstUck 

Kuhler ansteigt und ein krilischfr Druckwlrt^th^ S a"^" ^Tf ^^^"^'^ ^ ""'^""^"^ unmittelbar oder gemafi 

uberschritten wird. Dies ist e n SSlSk^^^^^ t'fZ^ ^ K«ft"bertragungselement. d. h. eine 

fahrzeugkuhlem steigt jedoch danrwenn rfifplh 1 ^, U^^f^^^'^^ngsgetnebe erfolgen. Desweiteren ist eine ge- 

gestellt wird, d. h. £ MotS Sg ;chXtti^''dr^^^^ f^f '-^^ ^-^'"^""f «f Verbindung uber ein die in- 

druck dutch Stauwarmeebenfalls an so daRZH.n I 'nebsbewegung umlenkendes Element gemaB Anspruch 9 

ten einfachen VersruGdeckSS e^^^^^^^^^ Ztt h^^'^""^'' konsu^ktive Ausgestaltungen des die 

Offnen stattfindet und die Gefahr besteht da6 dne Se H t^^^t^"? umienkenden Elementes ergeben sich 

Menge KUhlwasser austritt bzw. verdunJet Ser der lOiWer U " ^"^P^'^hs 

rnS^u'dTettSSfw^uSr^rtur^^^^^^^^ " vi^l^^U^" ""r^^^""^ ^^'^''^ ^''-f^"^ 

deckel entwickeit .(DE 41 07 525 Cird;:il' dSltS 2 b fs 1 hrv'oZhf " 

FeXSraSS^t^te^^^^^^ ,0^^ be.nders ^voneilb^.^^^^ We.se kann gem.S Anspruch 

druck. Ein derartiger VerschluBdeckd tr iedoch ^nf f^^^^^^ ,n I '^^1^'''^^^ ^er Deckelhandhabe untergebracht sein. 

mehrerer gegeneinander bewegbSrCt Sen^^^^ Komb.nauon des VerschluBdeckels mil einer Siche- 

mehrerer Sifht- und G.,en,S::J:"^Zn::^:X Ans'p^lll Ubertemperatur ergibt sich aus 

wasser durch das D^ckablassen veioruhr iS .h.S^i Beschre.bung zu entnehmen, in der die Erfindung an Hand 
Wasserverlust kann in diesem i nur ve^^^^^^^^ der jn derZe.chnungdargesteUten AusfUhrungsbeispielena- 
wenn ein Ausgleichsbehalter zum AuffangenTr HuTsS^^^^ 'U fu;d 2*^r h' .^"H''r 

Aufgabedervorlie£endenErfindunpi.rP.H..hoiK • . ^'^-Z;""^ ^^"^ ^^'g- ^ ""d 2 entsprechende Darstel- 
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nenteil 14, dcr iiber cinen O-Ring 16 d\9^0f:\ in den Slulzen 

des Kraftfahrzeugkuhlers oder eines sonstigen Behalters 
einsetzbar isl. Dcr AuBenleil 12 ist mil deni Innenteil 14 ent- 
weder starr oder verriegelbar verdrehbar verbunden, wobei 
in hier nicht dargestellter Weise eine enlweder druckabhan- 5 
gig Oder temperaturabhangig (Fig. 7 und 8) arbeitende Ver- 
drehsicherung vorgesehen ist. Es versleht sich, daB der Au- 
Benteil 12 statt niit einem AuBengewindeteil 17 auch mit ei- 
nem BajonettverschluBteil versehen sein kann. 

Der zylindrisch ausgebildete Innenteil 14 des VerschluB- 10 
deckels 10 ist mit der Uberduckventiianordnung 11 be- 
stuckL Er besitzt einen Boden 18 und oberhalb des Bodens 
einen nach innen ragenden Ringrand 19, dessen oberer Be- 
reich mit einem Dichtsitz 21 fiir einen Ventilkorper 22 der 
Uberdruckventilanordnung 11 versehen ist. Der Ventilkor- 15 
per 22 besitzl ein mittiges hutformiges Teil 23, auf dessen 
Umfangsflansch 24 eine Dichtscheibe 26 aufliegt. Der hui~ 
formige Teil 23 stutzt sich uber eine Federstutze 27 am Bo- 
den 18 ab. Die Dichtscheibe 26 ist von einer Druckfeder 28 
bzw. Oberdruckventilfeder beaufschlagt, die sich andern- 20 
ends an einer Hiilse 29 abstiitzt, die in einem ein axialer An- 
schlag 34 fiir die Hulse 29 besitzenden Fuhrungszylinder 31 
axial auf und ab bewegbar gefuhrt isl. Der Fuhrungszylinder 
31, der auch die Druckfeder 28 aufnimriU, isL am dem Ven- 
tilkorper 22 abgewandten Ende des Innenteils 14 befestigt 25 
und endet in einem geringen Abstand vor der Dichtscheibe 
26. Somit begrenzt der Fuhrungszylinder 31 eine moghche 
Offnungsbewegung der Dichtscheibe 26 bzw. des Ventilkor- 
pers 22. Zwischen dem Boden 18 und dem Innenteil 14 sind 
in den Kraftfahrzeugkiihler bzw. Behalter weisende Offnun- 30 
gen 32 vorgesehen. AuBerdem besitzl der Innenteil 14 au- 
Benumfangsseitig und dem durchmesserkleineren Fuh- 
rungszylinder 31 gegenuberliegend Offnungen 33, die mit 
der AuBenatmosphare in Verbindung stehen. Bei vom 
Dichtsitz 21 abgehobenen Ventilkorper 22 ergibt sich eine 35 
Stromungsverbindung zwischen dem Kuhler- bzw. Behai- 
terinneren und der AuBenluft. 

In der Hulse 29 ist ein Druckstuck 36 bewegungsschliis- 
sig aufgenonmien, das andemends in eine Kammer 39 zwi- 
schen AuBenteil 12 und Innenteil 14 ragt und dort eine Ge- 40 
lenkaufnahme 37 besitzt. Der Gelenkaufnahme 37 des 
Drucksliicks 36 gegenuberliegend ist an der Innenseite der 
Handhabe 13 eine ortsfeste Gelenkaufnahme 38 vorgese- 
hen. Die pfannenartigen Gelenkaufnahmen 37 und 38 neh- 
men zylin der formige oder kugelformige Enden eines Hebel- 45 
anus 42 bzw. 43 eines Kniehebels 41 gelenkig auf, der mit 
dem Druckstuck 36 eine Bewegungs- und Kraftumlenkung 
bildet. Mit dem Gelenk 44 des Kniehebels 41 ist eine Stange 
45 eines Kolbens 46 des Antriebs 15 verbunden, dcr inner- 
halb eines KupplungszyUnders 47 geniafi Doppelpfeil A hin 50 
und her bewegbar ist. Die Kolbenstange 45 isi dabci mil ei- 
nem mittigen Gelenk 48 versehen und von cincr Schaiifeder 
49 umgeben, die sich einenends an einem Bund 41 dcr Kol- 
benstange 45 und andemends am inncren Hnde des Kupp- 
lungszyUnders 47 abstiitzt. Dcr Kupplungs/ylindcr 47 ist 55 
auBcnseitig derarl hulsenarlig getbnnl, daB er mil cincni 
nichi dargestellten Schlauch verbunden werden kann. dcr als 
Unterdruckleitung miltelbar oder unniiticlbar /.um Motor- 
raum tuhrl. 

Die Wirkungsweise der Steuerung dor UbcrdruckvcnLiI- 6/) 
anordnung 11 des VerschluBdcckels 10 is! folgcntic: Wird 
der Kupplungszylinder 47 in die Kammer 39 der Handhabe 
13 des VerschluBdcckels 10 eingerasiel, wird die Schaltfeder 
49 mcchanisch vorgespannt, so daB dicsc cnisprechcnd der 
Fig. 2 die Kolbenstange 45 nach innen driickt und den Knie- 65 
hebel 41 in Richlung des Pfeiles Al bcwcgl. Durch die 
winklige Spreizung der bciden Hebe Ian iie 42 uml 43 des 
Kniehebels 41 wird das Druckstuck 36 in Richlung des Ptei- 
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les Bl bewegt, so daB die UlJ^^Eckventilfeder 28 vorge- 
spannt wird. Auf diese Weise erhall der Ventilkorper 22 ei- 
nen erhohten Offnungsdruck. 

Da beim Start des Kraftfahrzeugmolors Unterdruck ent- 
steht, wird der Kolben 46 in Richlung des Pfeiles A2 gezo- 
gen, wodurch die Kolbenstange 45 den Kniehebel 41 gemaB 
Fig. I zuriickzieht. Dadurch wird unter der Wirkung der 
Druckfeder 28 das Druckstuck 36 in Richtung des Pfeiles 
B2 (nach oben) bewegt, so daB sich die Druckfeder 28 etwas 
enispannt. Dadurch ergibt sich fur den Ventilkorper 22 ein 
geringerer Offnungsdruck, der iiblicherweise etwa bei 
1,4 bar eingesiellt ist. Nach dem Abstellen des Kraftfahr- 
zeugmolors liegt am Kolben 46 kein Unterdruck mehr an, so 
daB dann die Schaltfeder 49 den Kniehebel 41 wieder zu- 
riick in Richtung des Pfeiles A 1 bewegen kann, und zwar bis 
zu einem Anschlag, welcher vor dem Totpunkt liegt. Auf 
diese Weise ist die Uberdruckventilfeder 28 wiederum ge- 
spannt, so daB sich ein auf bspw. 2,0 bar erhohter Offnungs- 
druck fiir den Ventilkorper 22 entsprechend Fig. 2 ergibt. 
Dadurch kann der Ventilkorper 22 einem durch die Stau- 
warme auf Grund des abgestellten Motors sich ergebenden 
hoheren Kuhler- bzw. Behalterinnendruck standhalten. 

Wird zum Offnen des VerschluBdcckels 10, bspw. zum 
Nachftillen von Kiihlflussigkeit, der Kupplungszylinder 47 
abgekuppelt, entspannt sich die Schaltfeder 49 vollstandig, 
so daB die Uberdruckventilfeder 28 durch Eigenkraft in 
oben beschriebener Weise auf den Normalbetrieb-Offnungs- 
druck von bspw. 1,4 bar umschaltet. Wird nach dem Wieder- 
aufschrauben des VerschluBdeckels 10 vergessen, den 
Kupplungszylinder 47 mit dem VerschluBdeckel 10 zu kop- 
peln, bleibt automalisch der niedrigere Normalbetrieb-Off- 
nungsdruck erhalten, so daB das Kraftfahrzeug nach wie vor 
genutzt werden kann. 

GemaB weiterer nicht dargestellter Ausfiihrungsbeispiele 
vorliegender Erfindung kann der Antrieb 15 stati durch die 
Kolbenzyhnderanordnung bspw. durch eine entsprechend 
beaufschlagte Membran, vorzugsweise in Form einer Hut- 
membran gebildet und/oder die Vorspannung durch entspre- 
chende Anderung des Antriebs und der kraflubertragenden 
Vorrichtung uberdruckgesteuert sein. 

Beim in den Fig. 3 und 4 dai^estellten Ausfuhrungsbei- 
spiel vorliegender Erfindung ist die unterdruckgesteuerte 
Kolbenzylinderanordnung (Antrieb 15) durch einen elek- 
trisch gesteuerten Hubmagneten (Antrieb 15') ersetzt. Die 
weiteren Bauteile des VerschluBdeckels 10' sind ideniisch 
mit denen des Ausfuhrungsbeispiels nach den Fig. 1 und 2, 
so daB entsprechende Bezugszeichen verwendei sind. Der 
elektrisch betatigbare Hubmagnet 55 ist mil seinem SioBel 
56 unmittelbar mit dem Gelenk 44 des Kniehebels 41 ver- 
bunden. Die Funktion hierbei ist folgende: Das Uberdruck- 
venlil 11 besitzt die Grundeinstellung des Nonnalbetrieb- 
Offnungsdrucks (bspw. 1,4 bar). Nachdem der niii dem 
Hubmagnet 55 versehene VerschluBdeckel 10' auf den 
Kraftfahrzeugkiihler bzw. Behalter aufgeschraubl worden 
isl, werden die Koniakte 57 des Hubmagneten 55 mil einer 
Sleuerung, bspw. der Ziindung, elektrisch verbunden. Dieser 
eleklrische AnschluB bevvirkl eine Hubbewegung des Hub- 
magneten 55 in Richlung des Pfeiles A I und dariiii eine Be- 
wegung des Kniehebels 41 in diese Richtung, uobci dcr 
StoBel 56 bzw. das Gelenk 44 bis zu einem Anschljg jen- 
seils des Toipunktes getlihri isu wie dies aus Fig. 4 hcrvor- 
gchl. Dadurch ergibt sich fiir den Ventilkorper 22 auf Grund ' 
der gespannlen Druckfeder 28 ein erhohter Offnungsdruck 
(bspw. 2,0 bar). 

Bein\ Starten des Kraftfahrzeugmolors bekommi der 
Hubmagnet 55 uber ein Relais ein SchallsignaL wodurch or 
zuriickgezogen wird und damit den Kniehebel 41 mit zu- 
ruckziehl. Die Uberdruckventilfeder 28 entspannt sich 
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durch Eigenkraft, wodu^^eder dcr Nomialbctrieb-Off- 
nungsdruck fur den VentilH^er 22 erreicht ist. 

Beim Abslellen des Kraftfahrzeug motors bekornmt der 
Hubmagnet 55 uber das betreffende Relais ein Schaltsignal, 
so daB wieder die Stellung gemaB Fig. 4 erreicht wird, uin 5 
den durch Stauwarme erhohten Behalterinnendruck aufzu- 
fangen. 

Wird zum Offnen des VerschluBdeckels 10' der elektri- 
sche AnschluB abgezogen, gibi der Hubmagnet 55 auf 
Grund seiner Hubbewegung in Richtung des Pfeiles A2 den lo 
Kniehebel 41 frei, so daB die Uberdruckventilfeder ihre den 
niedrigeren Normalbeuieb-Offnungsdruck besitzende Stel- 
lung besitzt. Entsprechendes gilt dann, wenn beim Auf- 
schrauben des VerschluBdeckels 10' vergessen wird, den 
Hubmagneten 55 mit deni Schaltrelais elektrisch zu verbin- 15 
den. 

Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispielen kann statt des elektrisch gesteuerten Hubmagne- 
' ten 55 ein elektrischer Antrieb 15* in Form eines Elektromo- 
tors verwendet werden, dessen Antriebsgewindespindel mit 20 
einer parallelen Zahnstange oder ein koaxialen Gewinde- 
hulse antriebsfest gekoppelt ist, welche Zahnstange oder 
Gewindehiilse am der Gewindespindel abgewandten Ende 
mit dem Gelenk 44 des Kniehebels 41 verbunden ist. 

Bei den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 1 und 2 25 
bzw. 3 und 4 ist der Antrieb 15 bzw. 15' in einer bage senk- 
recht zur Erstreckung der Druckfeder 28 angeordnet und 
umfangsseitig aus der Handhabe 13 des VerschluBdeckels 
10 herausgefuhrt. 

Bei dem in den Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfuhrungs- 30 
beispiel vorliegender Erfindung ist der Antrieb 15" in 
Flucht, d. h. in axial konzentrischer Ausrichtung zur Druck- 
feder 28 angeordnet und an der Stimseite der Handhabe 13 
des VerschluBdeckels 10" herausgefuhrt, Bei diesem Aus- 
f iihrungsbeispiel entfaUt somii der Kniehebel, was bedeutet, 35 
daB der Antrieb 15" unmitteibar auf das Druckstiick 36" 
wirkt und an diesem angreift. Bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der Antrieb 15" ein Drehhubmagnet 55", dessen ' 
elektrische Kontakte 57" nach auBen gefuhrl sind und des- 
sen bspw. Gewindespindel 58 in das entsprechend ausgebil- 40 
dete Druckstuck 36" eingreift. Ansonsten ist die Wirkungs- 
weise wie zum Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3 und 4 be- 
schrieben. 

Es versteht sich, daB ein Drehhubmagnet auch beim Aus- 
fuhrungsbeispiel der Fig. 3 und 4 eingesetzt werden und ein 45 
einfacher Hubmagnet beim Ausfuhrungsbeispiel nach den ■ 
Fig. 5 und 6 Verwendung finden kann. 

Wenn auch bei den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 
1 bis 4 ein Kniehebel 41 als kraftubertragendes Element ver- 
wendet worden ist, versteht es sich. daB auch andere kraft- 50 
ubertragende Elemente, wie Exzenlerscheiben o. dgl. einge- 
setzt werden konnen. 

Das in den Fig. 7 bis 10 dargestcUie vicrre Ausfuhrungs- 
beispiel vorliegender Erfindung zcigi cinen VerschluBdeckel 
10"', dcr ahnlich dem VerschluBdeckel 10 nach den Fig. 1 55 
und 2 ausgebildel ist. Bei diesen Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Handhabe 13'" des AuBenteils 12'" des VerschluBdeckels 
10"' mil einer horizontalen Zylindcrausnehniung 47"' verse- 
hen, die an ihrem offenen Ende rnii Hilr'c eincs leicht ab- 
nehmbaren Kupplungsslucks 61, an dcrii em bspw. zurn Mo- 60 
tor fiihrender Schlauch 62 bcfesiigi isi. druckdichi ver- 
schlieBbar ist. Innerhalb der Zylindcrausnehrnung 47'" ist. 
ein Kolben 46"' in Richtung des Doppetpleiles A hin und her 
bcwegbar gefiihrt. Zwischen dem Kupplungsstuck 61 und 
dem gegenuberiiegenden Ende des Kolbens 46"' isi die 65 
SchaUfeder 49"' vorgesehen. Das dem Kupplungsstuck 61 
abgewandte Ende 63 des Kolbens 46' ' isi durch Einarbeiien 
einer Sacklochbohrung hohl/.ylindrisch uml uber einen ko- 



axialen zylindri.^B§Vorsprung 64, am anderen Ende der 
Handhabe 13"' gSflflut. Der Vorsprung 64 ist von einer 
Druckfeder 65 umgeben, die sich einenends am Ende 63 des 
Kolbens 46"' und anderenends am Inneren der Handhabe 
13"' abstutzt. In einem langsmittigen Bereich ist in einer 
schlitzformigen Ausnehmung 66 des Kolbens 46'" ein Hebel 
42"' schwenkbar gehalten. Das aus dem Kolben 46"' zum In- 
nenteil 14 hin herausragende Ende 67 des Hebelarms 42"' ist 
in einer Aufnahme 37"' des Druckstucks 36'" schwenkbar 
gelagert. Wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel stiitzt sich 
das Druckstuck 36"' an der Druckhulse 29 ab, die wiederum 
uber die Druckfeder 28 auf den Ventilkorper 22 druckt. Das 
innere etwa U-formige Ende 68 des Hebelarms 42'" umgreift 
einen querverlaufenden ortsfesten Lagerbolzen 69, der nahe 
dem oberen dem Druckstuck 36'" abgewandten Bereich der 
Zylinderwandung angeordnet ist. Es versteht sich, daB statt 
des Lagerbolzens eine Lagerkugel vorgesehen sein kann, an 
der sich eine entsprechende Kappe des Hebels 42'" abstutzt. 
Durch den Hebel 42"' ist eine kraftubertragende und rich- 
tungsumlenkende Verbindung zwischen Kolben 46" und 
Druckstuck 36'" geschaffen, so daB gemaB den Fig. 7 und 8 
bei Bewegung des Kolbens 46"' gemaB Doppelpfeil A eine 
Bewegung des Druckstucks 36'" gemaB Doppelpfeil B, wie 
bei den bisher beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen, er- 
folgt. Die Funktion dieses Ausfuhrungsbeispiels ist dieselbe 
wie die des Ausfuhrungsbeispiels der Fig. 1 und 2, d. h., die 
in Fig. 7 dargestellte Stellung ergibt sich bei bei laufendem 
Motor anstehendem Unterdruck und auch dann, wenn das 
Kopplungsstuck 61 aus der Zylinderausnehmung 47" ent- 
femt ist, wahrend sich die Stellung nach Fig. 8 bei kurz zu- 
yor abgeschaltetem Motor und damit Ubertemperatur bzw. 
Uberdruck ergibt. 

Die Fig. 9 und 10 zeigen ein Ausfuhrungsbeispiel einer 
von Hand leicht losbaren Arretierung des mit dem Schlauch 
62 versehenen Kopplungsstucks 61 an der Handhabe 13"' 
bzw. in der Zylinderausnehmung 47"'. Danach besitzt die 
Handhabe 13"' in Verlangerung der Zylinderausnehmung 
47'" auBenseitig einen vorstehenden Haken 71, uber den ein 
Finger 72 am Kupplungsstuck 61 venrastend greift. Am 
Kupplungsstuck 61 ist eine Drahtfeder 73 befestigt. die in 
entspanntem Zustand mit ihrem miltleren Bereich in einen 
Schlitz 75 des Hakens 71 eingreift. Durch Druck auf das 
freie Ende 76 der Drahtfeder 73 kann diese bzw. ihr mittlerer 
Bereich 74 aus dem Schlilz 75 im Haken 71 gebracht wer- 
den, so daB das Kupplungsstuck 61 von der Handhabe 13"' 
freikommen kann. Wahrend mit dem Einstecken des Kupp- 
lungsstucks 61 in die Zylinderausnehmung 47"' der Kolben 
46'" in die in Fig. 8 gezeigte Stellung gelangt, wird der Kol- 
ben 46"' in die Stellung gemaB Fig. 7 zuriickgefuhrt, wenn 
das Kupplungsstuck 61 von der Handhabe 13"' abgekuppelt 
wird. Die Schaltfeder 49'" verbleibt dabei am betreffenden 
Ende des Kolbens 46*". 

Die Fig. 7 und 8 zeigen femer den VerschluBdeckel lO'" 
in Kombination mit einer temperaturabhiingig urbciiomlcn 
Verdrehsicherung 80 zwischen dem AuBenteiT 12"' und ei- 
nem das .AuBengevvindeteil 17 autweisenden h'ingnftsicil 
81, mit dem die Uberdruckventilanordnung 11 vcrbumlcn 
ist. Die Verdrehsicherung 80 ist mit einem KoppluHiistcil in 
Fonn eines Kopplungsbolzens 82 versehen, der inncrhaib 
des Eingriftsteils 81 an einem Umfangsbcreich anL'cordnc! 
ist. D em axial bewegbaren Kopplungsbolzen 82 gciienubcr- 
liegend ist in einer Wandung 83 der Handhabe 13"' cine - 
Sacklochbohrung 84 axial vorgesehen. Zur drehschlussigcn 
Kopplung von Handhabe 13"' und Eingriffsieil XI bdindcl 
sich das betreffende Ende 90 des Kopplungsbol/.cns 82 in 
der Sacklochbohrung 84. In dieser Position kann dcr Ver- 
schluBdeckel 10"' vom Kuhlerstutzen abgenotiunen werden. 
Der Kopplungsbolzen 82 ist an einem am Eingriffsieil 81 
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gehaltenen Lagerring 88 auf- unci abblUPbar gefuhrt von 
einer temperalurabhangig arbeitenden Sleuervorrichtung 
beaufschlagt, die aus einer Memoryfeder 86 und einer Ruck- 
druckfeder 87 aufgebaul ist. Die Memoryfeder 86 siutzt sich 
einenends an der Unterseite dieses Lagerrings 88 und ande- 
renends an einer Schulter 89 des Kopplungsbolzens 82 ab. 
Demgegenuber stiitzl sich die Ruckdruckfeder 87 an der ge- 
geniiberliegenden oberen Seite des Lagerrings 88 und am 
Eingriffsteil 81 ab. Dehnt sich bei fiir ein Abnehmen des 
VerschluBdeckels unzulassig hoher Temperalur die Memo- 
ryfeder 86 aus, wird der Kopplungsbolzen 82 nach unten be- 
wegt, so daB er mit seinem Ende 90 aus der Sacklochboh- 
rung 84 freikommt. Durch diese Entkopplung laBt sich die 
Handhabe 13" gegenuber dem Eingriffsteil 81 hohl drehen. 

Desweiteren kann ein derarliger VerschluBdeckel auch 
bei Ausgleichsbehalter von Kuhl- oder Heizsystemen o. dgL 
Verwendung finden. 

Patentanspriiche 
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1. VerschluBdeckel (10) fur einen ortsfeslen Slutzen 
eines Behaliers, insbesondere Kraftfahrzeugkiihlers, 
mit einem Deckelinnenteil (14), das eine Stromungs- 
verbindung zwischen dem Behalterinneren und dem 
BehalterauBeren und eine Ventilanordnung (11) zum 25 
Freigeben und Sperren der Stromungsverbindung auf- 
weist, wobei ein bin und her bewegbarer Ventilkorper 
(22) der Ventilanordnung (11) zura Behalterinneren hin 
gegen einen Dichtsitz (21) am Deckelinnenteil (14) un- 
ter Vorspannung derart gedriicki ist, daB er bei Uber- 30 
schreiten eines Grenzwertes des Behalterinnendrucks 
vom Dichtsitz (21) abhebbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorspannung, mit der der Ventilkor- 
per (22) gegen den Dichtsitz (21) gedriicki ist, betriebs- 
gesteuert einstellbar ist. 35 

2. VerschluBdeckel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorspannung fiir den Ventilkorper 
(22) unterdruckgesteuert erfolgt. 

3. VerschluBdeckel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorspannung fiir den Ventilkorper 40 
(22) iiberdruckgesteuert erfolgt. 

4. VerschluBdeckel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorspannung fiir den Ventilkorper 
(22) elektrisch gesteuert ist. 

5. VerschluBdeckel nach mindesiens einem der vorher- 45 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ventilkorper (22) durch eine Feder (28) vorgespannt 
ist, deren Vorspannung veranderbar ist. 

6. VerschluBdeckel nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Feder (28) an ihreni dem Ventil- 50 
korper (22) abgewandlen Endc an eincin Druckstuck 
(36) abstiitzt, das niittels eines ge.sleuenen Antriebs 
(15) axial bewegbar ist. 

7. VerschluBdeckel nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Drucksiiick (36) vom Anrrieb (15) 55 
unrnittelbar beaufschlagt ist. 

8. VerschluBdeckel nach Anspruch 6. datlurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen Drucksiiick (36) und Anirieb 
(15) ein Kraft iibertragungscieineni (41) vorgcsehen ist. 

9. VerschluBdeckel nach Anspruch 6 oiicr 8, dadurch 60 
gekennzeichnet, daB zwischen Druckstuck (36) und 
Antrieb ein die Aniricbsbcwcgung unilenkendes Ele- 
ment (41) vorgesehcn ist. 

10. VerschluBdeckel nach Anspruch 8 odcr 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB .das Kral'tubcnragungselctuent 65 
und/odcr das die Anlriebshcwcgung uiulcnkcnde Ele- 
ment ein Kniehebel (41) ist. dcsscn einer Hebcl (43) 
sich ortsfest und dcsscn andercr Hchcl (42.) sich am 



axial bewegbaren Drucks!^^^36) abstutzi und dessen 
Gelenkverbindung (44) mit dem Antrieb (15) verbun- 

den ist. 

11. VerschluBdeckel nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftiibertragungselement und/ 
Oder das die Antriebsbewegung umlenkende Element 
ein einfacher Hebel (42) ist, der sich einenends am be- 
wegbaren Druckstiick (36) und anderenends am An- 
trieb (15) abstiitzt. 

12. VerschluBdeckel nach mindestens einem der An- 
spriiche I bis 3 und 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb (15) durch eine Kolbenzylindereinheit 
(46, 47) gebildet ist. 

13. VerschluBdeckel nach den Anspriichen 11 und 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kolben (46) der Kol- 
benzylindereinheit (46, 47) zwischen zwei endseitigen 
Fedem (49, 65) gehalten ist und miltig ein Lager (69) 
zur schwenkbaren Aufnahme des einen Endes des Re- 
bels (42) aufweist. 

14. VerschluBdeckel nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 3 und 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb (15) durch eine Topfmembrananord- 
nung gebildet ist. 

15. VerschluBdeckel nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 3 und 5 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB der druckgesteuerte Anirieb (15) mit einem Druck- 
schlauch (62) verbindbar ist. 

16. VerschluBdeckel nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zylinder (47) der Kolbenzylin- 
dereinheit (46. 47) von einem von Hand kuppelbar ab- 
nehmbaren SchlauchanschluBstiick (61) verschlossen 
ist. 

17. VerschluBdeckel nach Anspmch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am SchlauchanschluBstiick (61) 
Oder an einem VerschluBdeckelteil (13) eine von Hand 
bewegbare Rastfeder (73) gehalten ist, die hinter das 
betreffende andere Stiick bzw. Tell rastbar ist. 

18. VerschluBdeckel nach mindestens einem der An- ' 
spriiche 1 und 4 bis 10, dadurch gekennzeichnet. daB 
der Antrieb (15) durch einen Drehhub- oder Hubma- 
gnet (55) gebildet ist. 

19. VerschluBdeckel nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 und 4 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
der AnUieb (15) einen Elektromotor mit Gewindespin- 
del und davon abgeleitet bewegbarer Zahnsiange oder 
Gewindehiilse aufweist. 

20. VerschluBdeckel nach mindesiens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antrieb (15) an einer Handhabe (13) des Deckelau- 
Benteils (12) radial oder axial gerichtel gehalten ist. 

21. VerschluBdeckel nach mindesiens einem dor vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB 
er ein Kappenleil (13) und ein gegeniibcr dicsem vcr- 
drehbares EingrilTsieil (81) aufweist, die miitcLs eines 
von einem temperaturabhiingigen Sieuerelen>ent (86, 
87) beaufschlagten Kopplungslcils (82) bei Nonnal- 
temperatur drehfesl verriegelbar sind. und daB du.s 
Steuerelemenl eine das Kopplungsteil (82) /.usoiimicn 
mit einer Riickdruckfeder (87) bcautsch I agendo Me- 
morv feder (86) aufweist. 
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